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@ Lenkbares ein- oder mehrspuriges Leichtfahrzeug fur Muskel- und/oder Motorantrieb 

(g) Das Leichtfahrzeug welst einen rwlschen den Radem (4v, 
4h) angeordneten Fahrersitz 5 aut der seitlich schwenkbar 
ausgebildet ist, so daS bei Kurvenfahrten der Fahrer seinen 
Korper In Richtung auf den Kurvenmittelpunkt verlagem 
kann. Das Leichtfahrzeug kann mit einer Haube (72) verse- 
hen sein, urn die Windschlupfrigkeit zu erhohen und den 
Fahrer vor WettereinflOssen zu schutzen. Die Rider (4b, 4h) 
des Leichtfahrzeuges worden uber Langs- bzw. Schraglen- 
ker (26, 26a) dampfend und federnd aufgehangt. Das 
Fahrzeug kann z, B. uber einen Kettenantrieb (6) mit 
Muskelkraft angetrieben werden; ein Motorantrieb (61) als 
Hilfs- Oder Hauptantrieb ist mdglich. 




CM 
UJ 

O 



Die foJ0enden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 



Dh 44 Ub 2^:3 Al 

1 2 

Beschreibung kung der Verkleidung mit dem Fahrersitz zwischcn die- 
sen Elementen eine mechanische Mitnehmeranordnung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein lenkbares ein- oder vorgesehen. Eine motorische oder anders unterstQtzte 

mehrspuriges Leichtfahrzeug ffir Muskel- und/oder Verschwenkungder Verkleidung istmSglicL 

Motorantrieb. wic ein Zwei- oder Dreirad oder ein vicr- 5 Der Antrieb des Leichtf ahrzeuges erfolgt bevorzugt 

radriges zweispuriges Fahrzeug. mit einem auf das Hinterrad oder die Hinterrader wir- 

GemaB der Erfindung wird vorgeschlagen. den Fah- kenden Kettenantrieb oder einem vergleichbaren An- 

rersitz seitlich, d. h. quer zur Fahrtrichtung auslenkbar trieb, so z. R einem Kardanantrieb, mit einem mi Vor- 

zu gestalten, derart. daB beim Kurvenfahren der Fahrer derbereich des Fahrzeuges angeordneten Pedaltneb, so 

seinen KSrper in angelehnter Haltung in dem Sitz in 10 daB der Fahrer eine bequeme Sitzposition mit nach vor- 

Richtung zum Kurvenmittelpunkt verlagem kann. Es ne gestreckten Beinen einnehmen kana Das Vorderrad 

hat sich gezeigt, daB eine solche Verschwenkung des oder - bei einem vierradrigen Leichtfahrzeug - die 

Sitzes den Fahrkomfort sowohl bei mehrspurigen Fahr- Vorderrader konnen mit Hilfe eines Lenkers und ernes 

zeugen, insbesondere Drei- und Vierradf ahrzeugen, als herkSmmlichen LenkgestSnges gelenkt werdcn. 

auch uberraschenderweise bei einspurigen Zweiradem, 15 Um bei drei- oder vierradrigen Leichtfahrzeugen eine 

z.B.Liegeradern,entscheidendverbessert Spur- und StoBkonstanz der Rader und damit emen 

Der Sitz ist bevorzugt um eine zur Mittellangsachse geteiJten Kettenantrieb fflr die Hinterrader zu ermSgh- 

des Leichtfahrzeuges parallele Achse seitlich auslenk- chen, werden die Rader bevorzugt an einfachen oder 

bar. Hier sind mehrere M6glichkeiten gegeben: doppelt gefOhrten Langslenkem aufgehangt. wobei ins- 

So weist der Sitz z, B. eine fest mit dem Fahrgestell 20 besondere fiir das Hinterradpaar eines Drei- oder Vier- 

verbundenc Sitzflache und ein Gelenk in der H6he etwa rades auch Schraglenker mdglich sind. 

der Lendenwirbelsaule des sitzenden Fahrers auf. wobei Die Langslenker fQr die Aufhangung der Rader wer- 

mit dem Gelenk die Lehne verbunden ist Ein Sitz mit den z. B. an Gummidrehfedem befestigt, die an ihrem 

fest verbundener Sitzflache hat insbesondere einen Vor- auBeren Rand verdrehsteif im Rahmen des Fahrgestel- 

teil wenn das Leichtfahrzeug mit einem Pedalantrieb 25 les gelagert sind, so dafi die Langslenker sich auf- und 

angetrieben wird. da sich die Korperposition des Fah- abwarts bewegen konnen. Durch die Gummidrehfedem 

rers zwischen Becken und FQBen bei einem Verschwen- werden gleichzeitig etwaige FahrbahnstdBe, insbeson- 

ken des Sitzes nicht andert dere auch durch die relativ kleinen Rader bedmgte h6- 

Es ist femer moglich, eine in gewissen Grenzen von herfrequente Schwingungen gedampft Die Gummi- 
einigen Winkelgraden seitlich neigbare Sitzflache vor- 30 drehfedem iibemehmen somit Lagerung und Federung. 

zusehen. wobei dann die Lehne des Sitzes entweder fest Die Querachsen der Lenker sind drehbar gegenein- 

mit der Sitzflache verbunden oder noch zusatzlich, wie ander abgestfltzt, z. B. durch eine Zapfenlagerung oder 

oben erwahnt, seitlich schwenkbar an der Sitzflache an- durch eine iibergeschobene Htilse, wobei diese Dreh- 

gelenkt ist verbindung jedoch relativ biegesteif ausgeffihrt wird, so 
Eine seitlich schwenkbare oder auslenkbare RQcken- 35 daB dadurch auch die StabiUtat des FahrgesteUs verbes- 

lehne kann nochmals in der Hdhe unterteilt und im ge- sertwird . t 

teiltcn Bereich nochmals mit einem Gelenk, etwa im Die Langs- oder Schraglenker kSnnen m ihrem U- 

Bereich etwas unterhalb der Schultem versehen seia ger- und Emspannbereich am Fahrgestell selbst tordier- 

Hiermit erhalt der Rucken des Fahrers auch bei einer bar ausgegestaltet werden. Die Lenker sind hierau an- 
extremen Ausrichtung in Richtung auf den Kurvenmit- 40 schlieBend an ihren Einspannbereich z. B. Ieistcnf5rmig 

telpunkt eine sichere Abstutzung und sicheren Halt ausgebildet „ . ^ , 

iiber die gesamte Ruckeniange. Es ist auch moglich. fur das Fahrgestell em Zentral- 

Auch andere Ausgestaltungen der Verschwenkbar- stiick vorzusehen, an dem zumindest emige der anderen 

keit des Siues und der Riickenlehne sind denkbar: so Elemente des Fahrzeuges angelenkt oder befestigt sind, 
kann z. B. die tiber ein Gelenk schwenkbar an der Sitz- 45 z. B. die erwahnten Langs- oder Schraglenker. em Peda- 

flache angelenkte Riickenlehne uber einen Trager mit lantrieb, die Lenkung, der Sitz eta Erne interessante 

dem Gelenk verbunden und im Bereich des Tragers Variante ist es, von dem Zentralstuck jeweils ein V-f6r- 

selbst nochmals schwenkbar sein. miges Lenkerpaar zu eineni Radpaar vome und/oder 

Sof ern die RQckenlehne, wie oben erwahnt. unterteUt hinten zu f uhren. Diese Unkeranordnung veremigt die 
ist, so z. B. in zwei Lehnenteile, so kdnnen Sitzflache und 50 Eigenschaften einer Langs- und emer Schraglenkeran- 

die Lehnenteile uber ein biegsames Element, z. B. eine ordnung. Bei einem vierradngen Fahrzeug ergibt sich 

Blattfeder oder einen Federstab mitemander verbunden damit eine etwa X-f6rmige Lenkeranordnung. 

werden, wodurch ebenfalls die gewQnschte seitliche Weitere Ausgestaltungen der Erfindung gehen aus 

Verschwenkbarkeit mit guter UnterstQtzung des Fah- den Unteranspruchen hervor. ^ . . . ^ . 
rerrQckens erhalten wird. 55 Die Erfindung ist m Ausf ahrungsbeispielen anhand 

Falls das Uichtfahrzeug mit einer Verkleidung verse- der Zeichnung naher erlautert In dieser stellen dar: 

hen ist, um z. B. den Luftwiderstand zu verringcrn und/ Fig. 1 eine schematische perspektmsche Darstellung 

Oder den Fahrer vor WettereinflQssen zu schfltzen. so eines lenkbaren vierradrigen Leichtfahrzeuges mit seit- 

wird diese Verkleidung bevorzugt synchron mit dem lich schwenkbarem Sitz gemaB der Erfindung; 
Fahrersitz verschwenkt Hierbei kann auch der Lenker eo Fig. 2, 3 und 4 verschiedene Ausfahrungsformen von 

mit verschwenkt werden. Dies erfolgt bevorzugt um seiUichschwenkbarenSitzen; , . . ^ ^ „ 

eine Achse. die in einer in Fahrtrichtung vertikalen Ebe- Fig. 5 eine schematische perspektivische Darstellung 

ne gelegen ist Die Schwenkachsen von Sitz und Ver- des Fahrgestelles ernes vierradngen Leichtfahrzeuges 

kleidung k6nnen kolUnear sein, ein kleiner spitzer Win- gemaB der Erfindung und , . . . * 1 
kel zwischen den Achscn ist moglich. Die Ausrichtung 65 Fig. 6a eine schematische perspektivische Darstel- 

der Achsen wird an die gewiinschten Anforderungen lung der Radaufliangung des Leichtfahrzeuges gemaB 

angepaBt ^8- ^ ""^ Langslenkem; 

Im einfachsten Fall ist fOr die synchrone Verschwen- Fig. 6b ein modifizierter Ungslenker; 
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Fig. 7 eine Seitenansicht eines Zweirades gemaB der schwenkbar, wie durch die Doppelpfeile angedeutet 

ErfindungmiteinemseitlichschwenkbarenFahrersitz; Das Gelenk 19 gestattet noch eine Verinderung der 

Fig. 8 bis 10 teilweise geschnittene Seitenansichten Lehnenneigung. 

von vierradrigcn Fahrzeugen gemiB der Erfindung mit Die Verschwenkbarkeit des Sitzes 5 hat zudem noch 

einerschwenkbarenFahrzeughaube; 5 den Vorteil, daB der Fahrer, ohne daB er eine Kurve 

Fig. 11 und 12 schematische Seitenansichten der Rad- fahrt, sich in dera Sitz zur Seite neigen kann, z. B. um bei 

aufhangung von zwei- oder vierradrigen Fahrzeugen drohender Gefahr einem Hindemis auszuweichen. Bei 

gemafl der Erfindung; diesem Manover behalt der Fahrer eine gesicherte feste 

Rg. 13 und 14 schematische Aufsichten auf Fahrge- Sitzposition, wodurch eine solche Gefahrensituation 

steile von vierradrigcn Fahrzeugen gemaB der Erfin- 10 leichter gemeistert werden kann. 

dung. In Fig. 5 ist das Leichtfahrzeug 1 ohne Fahrersitz dar- 

Ein vierradriges Leichtfahrzeug 1 weist ein Fahrge- gesteUt, um die Eigenschaften des Fahrgestelies und des 

stelJ 2 mit einem Rahmen 3, zwei kleinen VorderrSdem Rahmens 3 naher dazustellea Der Rahmen 3 weist ei- 

4v und zwei kleinen Hinterradem 4h, einen Fahrersitz 5, nen Mittelholm 21 auf, der an seinem hinteren Ende mit 

einen Antriebsstrang6undeinenauf diezweiVorderra- !5 einem Querhohn 22 abgeschlossen ist und an seinem 

der 4v wirkcnden Lenker 7 auf. vorderen Ende kurz vor den Vorderradem 4v bzw. zwi- 

Der Fahrersitz 5 besteht aus einer Sitzschale 8, die mit schen diesen einen in einem Tretlager gelagerten und 

dem Rahmen 3 fest verbunden ist und eine entspre- mit Pedalen 23 versehenen Zahnkranz 24 fur den Ket- 

chend geformte konkave Sitzflache 9 aufweist, und ei- tenantrieb 6 tragt. Etwa in semer Mitte ist der Mittel- 

ner Lehnenschale 10, die mit der Sitzschale Qber ein 20 holm 21 mit einem vorderen Querholm 25 verbunden. In 

Gelenk 11 verbunden ist, das eine seidicheSchwenkung dem hinteren Querholm 22 und dem vorderen Quer- 

der Lehnenschale 10 in beidea durch einen Doppelpf eil hohn 25 sind jeweils Langslenker 26 ffir die Aufhangung 

P angedeuteten Richtungen um die zur Langsachse des der einzetoen Rader aufgenommen, wie naher zu Fig. 6 

Fahrzeuges 1 parallele Gelenkachse A ermdglicht Das beschrieben. 

Gelenk 1 1 hat hierbei Ruckstelleigenschaf ten, so daB es 25 Der Kettenantrieb weist eine um das Zahnrad gefuhr- 

aus einer Schwenklage automatisch in die mehr oder te Zahnkette 27 auf, die zu einem Zahnkranz 28 eines 

minder vertikale Normiage zuruckkehrt Die Gelenk- Differentials 29 fOhn, welches kurz vor dem hinteren 

achse A liegt etwa auf der Hdhe des Lendenwirbelberei- Querholm 22 mit dem Rahmen 3 verbunden ist Fur die 

ches eines in dem Fahrersitz 5 sitzenden Fahrers. Die Kette ist noch ein Kettenspanner 30 vorgesehen. Die 

Lehnenschale 10 stfltzt den Fahrer bis m den Schulter- 30 beiden Wellen des Differentials 29 smd in entsprechen- 

bereich ab. den mit dem Querholm 22 verbundenen Lagem 31 ge- 

In Fig. 2 ist eine Variante eines Fahrersitzes 5a ge- halten und zu Zahnradem 32 gefuhrt. Korrespondieren- 

zeigt, dessen Lehnenschale 10 in zwei Teilschalen 12 und de Zahnrader 33 sind jeweils an den Achsen der Hinter- 

13 aufgeteilt ist Die untere Teilschale 12 ist wie beim rader vorgesehen. Eine Kette 34 verkoppelt die beiden 

AusfOhrungsbeispiel zu Fig. 1 mit der Sitzschale 8 Qber 35 Zahnrader 32 und 33. 

ein rQckstellendes Gelenk 11 verbunden und stfltzt den Der Antriebsstrang zwischen dem Zahnkranz 24 und 

Fahrer im Lendenwirbclbereich ab. Die obere Teilscha- dem Differential 29 kann als PrimSrantrieb, der An- 

ie 13 ist mit der unteren Teilschale 12 iiber ein zu 11 triebsstrang zwischen Differential und den Zahnradern 

ahnliches Gelenk 14 verbunden und um dessen Gelenk- 32 als 3Sekundarantrieb bezeichnet werden. Selbstver- 

achse B entsprechend dem Doppelpfeil PI seitlich 40 standlich kann das Fahrzeug auch eine Gangschaltung 

schwenkbar, Diese Schale 13 stQUt einen Fahrer im aufweisen, z. B. mit mehreren vorderen Zahnkranze an- 

Schulterbereich ab, wobei die Gelenkachse B etwas un- stelle des Zahnkranzes 24 und mehreren hinteren Zahn- 

terhalb der Schultern iiegt kranzen am Differential anstelle des Zahnrades 28 und 

Bei dem Fahrersitz 5b gemaB Fig. 3 ist die Sitzschale entsprechenden Umwerfem. 

8 um den Mittelholm des Rahmens 3 mittels eines Ge- 45 In Fig. 6a ist die Radaufhangung fQr die Hinterrader 

lenkes 15 um dessen Gelenkachse C schwenkbar gela- 4h gezeigt. Jeder Langslenker 26 weist an seinem hinte- 

gert An diese Sitzschale sind wiederum zwei Teilscha- ren freien Ende eine Lagerbuchse 41 auf, in der ein 

len 12 und 13 mit Hilfe von Gelenken 11 und 14 ahnlich Radlager fur ein Hinterrad 4h aufgenommen ist Die 

der Konstniktion gemaB Fig. 2 verbunden. Samtliche Langslenker 26 erstrecken sich etwa parallel zum Mit- 

Schalen sind jedoch an einem in dem Mittelholm des 50 telholm 21 des Rahmens, sind an ihrem vorderen Ende 

Rahmens 3 eingespannten Federstab 16 befestigt, z. B. abgekrdpft und verlaufen jeweils als Halbachse 42 quer 

uber in der Fig. 3 nur angedeutete Klammem 17. Der zu dem Mittelholm. Etwa in der Mitte des Rahmens 

Federstab sichert eine Ruckstellung des Sitzes in die stoBen dies beiden Halbachsen 42 aneinander und sind 

Normiage, ermoglicht jedoch ansonsten eine hohe Fie- dort z, B. mit der gezeigten Zapfenverbindung 43 bzw. 

xibilitat ohne die Abstutzung und den Halt eines Fah- 55 durch eine ubergestQlpte Halse drehbar, jedoch biege- 

rers zu mindern. Die Schwenkmoglichkeiten sind durch steif miteinander verbundea An den AuBenrandem der 

die einzelnen Pf eile angegebea Die Gelenke 1 1 und 14 Halbachsen 42 ist jeweils eine Gummidrehf eder 44 vor- 

brauchen hierbei keine Rflckstelleigenschaften zu ha- gesehen. Diese besteht aus einem auBeren Ring 45. ei- 

beiL nem mit dem Ring verbundenen Gummizylinder 46. der 

Der Fahrersitz 5c gemaB Fig. 4 hat eine fest mit dem eo an seinem Innenumfang gegebenenfalls uber einen wei- 

Rahmen verbundene Schale 8 und eine einteilige Rflk- teren Ring 47 drehfest mit der Halbachse 42 des Quer- 

kenschale 10, die mit der Sitzschale 8 schwenkbar ver- lenkers 25 verbunden ist Der Ring 45 ist verdrehsteif im 

bunden ist Die Verbindung erfolgt Qber ein Gelenk 11 Rahmen des Fahrzeuges gelagert z. B. in dem Quer- 

mit der Gelenkachse A und einem nach oben weisenden holm 22, 

Gelenkarm 17, der an seinem oberen Ende mit einem 65 Die Vorderrader 4v sind in der gleichen Weise mit 

weiteren Gelenk 18, z. B. einem Gummidrehgelenk, aus- ihren Querlenkem 26 in dem Querhohn 25 gelagert und 

gerflstet ist mit dem die Lehnenschale 10 verbunden ist kdnnen mit Hilfe des Lenkers 7 Qber em an sich her- 

Die Lehnenschale ist somit um zwei Gelenke ver- kdmmlichesLenkgestangeSl gelenktwerdea 
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In Fig, 6b ist ein modifizierter Ungslenker 26' ge- messung dieses Winkel s kann die Haube 72 so ver- 

zeigt. der fOr die Ausfuhrung der Schwingbewegung in schwenkt werden, daB sie den Fahrer in jeder Sitzhal- 

seinem Lagerbereich 51 als Torsionselement ausgebil- , tung optimal umgibt 

det ist In diesem Falle ist dieses Torsionselement etwa Bei den Ausfuhrungsbeispielen gemiB den Kg. 8 bis 

leistenfdrmig ausgebildet Der Lenker wird etwa am 5 10 kdnnen noch andere Teile synchron mit dem Sitz 

Ende dieser Leiste 51 rait dem Fahrgestell verbunden verschwenkt werden, so z.B. der Pedaltrieb eta Dies 

und in seinem gekropften Bereich 52 in dem Fahrgestell ware auch bei den andercn Ausfuhrungsbeispielen, etwa 

drehbar gelagert SelbstverstSndlich ist es auch moglich, bei dem Zweirad gemifl Fig. 7 mdglich. 

die Lenker eines Radpaares miteinander zu verbinden. In Fig. 11 ist schematlsch die RadaufhSngung eines 

In Fig. 7 ist ein Zweirad la mit einem Rahmen 3. 10 Leichtfahrzeuges dargestellt Von dem Leichtfahrzeug 

einem Vorderrad 4v und einem an einer Schwinge 26 ist nur ein Zentralstuck 91 des Rahmens dargestellt. an 

gelagerten Hinterrad 4h, einem Antriebsstrang 6 mit dem der Antriebsstrang 6 fur einen Pedaltrieb befestigt 

einem Pedaltrieb sowie einem Fahrradsitz 5 und einem ist Ebenfalls befestigt ist an dem Zentralstflck 91 ein 

Lenker 7 gezeigt Mit dem Lenker kann fiber ein Rohr- Doppellenker 92 mit zwei nach oben gebogenen Len- 

gestange das Vorderrad 4v gelenkt werdea Der Fahrer- 15 kerstreben 93 und 94, an deren Enden jeweils ein Vor- 

sitz 5 ist ahnlich wie bei dem AusfQhrungsbeispiel ge- derrad 4v bzw. ein Hmterrad 4h angebracht ist Diese 

maB Fig. 1 ausgebildet Die Sitzschale 8 ist mit dem Doppellenkeranordnung kann sowohl fOr zweiradrige 

Rahmen verbunden, wohingegen die Lehnenschale 10 als auch fur vierradrige Leichtfahrzeuge verwendet 

mit der Sitzschale iiber ein Gelenk 1 1 verbunden ist Die werden. 

Sitzschale 8 kann ebenfalls um einige Winkelgrade seit- 20 In Fig. 12 sind in ahnlicher Weise Vorderrad 4v und 

lich auf dem Rahmen verschwenkbar sein. Hinterrad 4h mit einem nach oben gebogenen Lenker 

Um die WindschlQpfrigkeit des gezeigten Zweirades 92 verbunden, der ebenfalls an einem ZentralstUck 91 

zu erhohen, ist die Vorderpartie bis zum Lenker noch befestigt ist, von dem auch der Antriebsstrang 6 mit 

mit einer Haube 62 abgedeckt einem Pedaltrieb ausgeht Der gemeinsame Lenker 92 

In Fig. 8 ist wiederum ein kleines vierradriges, in die- 25 fOr die beiden Rader kann einen hier nur angedeuteten 

sem Fall mit Hilfe eines Motors 71 angetriebenes Schaumstoffkem 95 aufweisen, um optimale Feder- und 

Leichtfahrzeug lb dargestellt Dieses Fahrzeug ist mit Dampfungseigenschaftenzuerreichen- 

einer Haube 72 verkleidet, die zum einen die Wind- In Fig. 13 ist von einem Leichtfahrzeug wiederum nur 

schlupfrigkeit des Fahrrades erhoht und zum anderen ein ZentralstUck 91 dargestellt, von dem der Antricbs- 

den Fahrer umgibt, um ihn vor den Wettereinflussen zu 30 Strang 6 mit einem Pedaltrieb ausgeht Die Vorderrader 

schatzen. Die Sitzschale 8 des Fahrersitzes 5 ist um eine 4v und die Hinterrader 4h des in diesem Falle vierradn- 

horizontale,inFahrtrichtungzeigende Achse73seitlich gen Leichtfahrzeuges sind jeweils Uberkreuz mit ge- 

verschwenkbar; die Lehnenschale 10 ist mit der Sitz- meinsamen Lenkem 92a bzw. 92b verbunden, so daB das 

schale 8 wiederum fiber ein Gelenk 11 verbunden. des- linke Vorderrad mit dem rechten Hinterrad und das 

sen Gelenkachse schrag nach oben weist Die Haube 72 35 rechte Vorderrad mit dem hinteren linken Rad verbun- 

ist am vorderen und hinteren Ende des Leichtfahrzeu- den sind. Die von dem Zentralsttick 91 zu den Vorder- 

ges in Drehgelenken 74 und 75 gelagert; ebenso ist der bzw. Hinterradem ausgehenden Lenker veriaufen somit 

Lenker mit einer Drehgelenkanordnung 76 ver- in V-Form, die gesamte Konstruktion weist erne 

schwenkbar gehalten. Die Schwenkachse samtlicher X-Form auf. Mit einer solchen Konstruktion werden die 

Gelenke ist die genannte horizontale Achse. Zwischen 40 Vorteile von Langs- und Schraglenkem verbunden. 

dem Sitz 5 und der Gelenkanordnung 76 sowie zwischen In Fig. 14 ist schematisch eine Aufsicht auf das Fahr- 

dieser und dem Drehgelenk 74 der Haube ist jeweils gestell eines vierradrigen Leichtfahrzeuges dargestellt 

eine Mitnehmerwelle 77 bzw. 78 vorgesehen. Wenn der Gezeigt ist wiederum nur ein Zentralstfick 91 des Rah- 

Fahrer den Sitz 5 um die Achse 73 seitlich verschwenkt, mens, von dem der Antriebsstrang 6 mit einem Pedal- 

wird synchron hiermit sowohl der Lenker 7 als auch die 45 trieb ausgeht In dem Vorderbereich des Zentralstfickes 

Haube 72 verschwenkt. sind Langslenker 26 fiir die Vorderrader 4v vorgesehen, 

In Fig. 9 ist ein pedalgetriebenes Leichtfahrzeug Ic wobei diese Lenkerkonstruktion z,B. entsprechend 

gezeigt das ebenfalls mit einer den Fahrer schtiteenden Fig. 6a oder 6b ausgebUdet sein kann. Am hinteren Ende 

Haube 72 verbunden ist Die Sitzschale 8 des Fahrersit- des Zentralstfickes 1 sind jeweils ftir die Hmterrader 4h 

zes ist fest am Rahmen montiert die Lehnenschale 10 ist 50 Schraglenker 26a vorgesehen, deren Gelenkachsen 96 

wiederum fiber ein Drehgelenk 11 mit der Sitzschale 8 in einer horizontalen Ebene hegen und gegen die Fahrt- 

verbunden. Die Drehachse des Drehgelenkes weist hier- richtung in einem spiteen Winkel nach vome angestellt 

bei schrag nach obea Die Haube 72 ist mit einem vorde- sind. Die Gelenkachsen % der beiden Schraglenker 26a 

ren Drehgelenk 74 etwa im Bereich des Lenkers 7 und schneiden sich somit hinter dem hinteren Ende des Zen- 

mit einem hinteren Drehgelenk 75 im Bereich der Hin- 55 tralstiickes91. 
terrader schwenkbar gelagert Die Drehgelenke 11, 74 

und 75 schwenken samtlich um die gleiche Drehachse, PatentansprQche 

Auf der Hinterseite der Lehnenschale 10 ist in deren ^ i . . r u 

oberen Bereich ein Mitnehmerdom 81 vorgesehen, der 1. Lenkbares em- oder mehrspuriges Leichtfahr- 

in eine Mitnehmerlasche 82 der Haube 72 eingreift so eo zeug ffir Muskel- und/oder Motorantneb, gekenn- 

daB die Lehnenschale 10 und die Haube 72 synchron zeichnet dutch einen Fahrersitz (5). der seitlich 

miteinander verschwenkt werden. auslenkbar ist derart daB beim Kurvenfahren erne 

Das in Fig, 10 gezeigte Leichtfahrzeug Id ahnelt im Verlagerung des Kdrpers ernes Fahrersm Richtung 

Aufbau dem Fahrzeug gemaB Fig. 9. Ein Unterschied zum Kurvenmittelpunkt ermoglicht ist 

besteht lediglich darin. daB die Gelenkachse 73 des 65 2. Leichtfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 

Drehgelenkes 1 1 am Fahrersitz 5 mil der Drehachse 73' kennzeichnet daB der Fahrersitz (5) um zummdest 

der beiden Gelenke 74 und 75 der Haube 72 einen klei- eine Achse (A) seitlich auslenkbar ist die m emer 

nen spitzen Winkel cinnimmt Durch entsprechende Be- vertikalen Ebene in Fahrtrichtung und msbesonde- 
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re parallel oder in einem spitzen Winkel zur Linp- 
achse des Fahrzeuges (1) gelegen ist 

3. Leichtfahraeug nach Ajispruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Fahrersitz (5) mehrteiiig 
ausgebildet ist und eine Sitzschale (8) und eine Leh- 5 
nenschale (10) aufweist, wobei die Schalen (8, 10) 
gelenkig miteinander verbunden sind. 

4. Leichtfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gelenkverbindung (11) zwi- 
schen Sitzschale (8) und Lehnenschale (10) etwa in lo 
der Hdhe der Lendenwirbelsaule eines in dem Sitz 
(5) sitzenden Fahrers angeordnet ist 

5. Leichtfahrzeug nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lehnenschale (10) aufge- 
teilt ist in zwei Teilschalen (12, 13), die miteinander 15 
gelenkig (bei 14) verbunden sind, so daB sie gegcn- 
einander seitlich schwenkbar sind 

6. Leichtfahrzeug nach einem der Ansprilche 3 bis 
5, dadurch gekennzeichnet. daB die Gelenkverbin- 
dung (11) zwischen Sitzschale (8) und Lehnenschale 20 
(10) ein Gelenk (11) mit einem nach oben weisen- 
den Arm (17) aufweist, an dessen Ende die Lehnen- 
schale (10) in einem Schwenklager (18) gelagert ist 

7. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daB der Fah- 25 
rersite (5b) insgesamt bzw. dessen Sitzschale (8) um 
eine Achse (C) parallel zur LIngsachse des Leicht- 
fahrzeuges verschwenkbar ist, wobei diese Gelenk- 
achse (C) im Bereich des tiefsten Punktes des Fah- 
rersitzes(5b)liegt ' 30 

8. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daB der Fah- 
rersitz (5b) an einem mit dem Rahmen (3) fest ver- 
bunden FedersUb (15) befestigt ist, der sich nach 
oben erstreckt und hinter der Lehne (10) des Sitzcs 35 
gelegen ist 

9. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
lenkverbindungen (11, 14, 18^ 15) selbstrflcksteUen- 
de Gelenkverbindungen sind. 40 
to. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
lenkverbindungen (11. 14, 15, 18) des Fahrersitzes 
Gummidrehgelenke sind. 

1 1. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 45 
Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahr- 
zeug Einrichtungen aufweist, die quer zur Fahrt- 
richtung im wesentlichen synchron mit dem Sitz 
verschwenkbar sind 

12. Leichtfahrzeug nach Anspruch 11 , dadurch ge- 50 
kennzeichnet, dafl zum Verschwenken der 
schwenkbaren Einrichtungen zwischen diesen und 
dem Sitz eine vorzugsweise mechanische Mitneh- 
meranordnung vorgesehen ist 

13. Leichtfahrzeug nach Anspruch 11 oder 12, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB die verschwenkbaren 
Einrichtungen eine Verkleidung umfassen, die zu- 
mindest Telle des Fahrzeuges und/oder den Fahrer 
nach Art einer Haube umgeben, 

14. Leichtfahrzeug, insbesondere nach einem der 60 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, daB zumindest einige der Rader (4) des Leicht- 
fahrzeuges (1) an Ungs- oder Schraglenkem (26) 
aufgeh^gt sind 

15. Leichtfahrzeug nach Anspruch 14, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB die Langs- oder Schrfiglenker 
(26) jeweils ilber Drehfedem (44) am Rahmen (3) 
befestigt sind 
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16. Leichtfahrzeug nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Drehfedem (44) integrale Be- 
standteile der Lenker oder separate Telle sind 

17. Leichtfahrzeug nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Drehfedem elastische Be- 
standteile der Lenker sind 

18. Leichtfahrzeug nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Drehfedem Gununidrehfe- 
dera (44) smd und einen drehstarr mit dem Rahmen 
des Fahrzeuges verbundenen AuBenring (45) sowie 
einen Gummiring (46) aufweisen, der mit seinem 
AuBenumfang in der Innenflache des AuBenringes 
(45) und mit seinem Innenumfang mit dem AuBen- 
umfang einer abgekrdpften Lagerachse (42) des 
Langslenkers (26) jeweils drehf est verbunden ist 

19. Leichtfahrzeug nach einem der Anspruche 15 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die abgekrdpf- 
ten Lagerachsen (42) der Langslenker (26) eines 
Radpaares als quer zur FahrzeuglSngsachse verlau- 
fende. koaxiale Halbachsen (42) ausgebildet sind 
die drehbar, jedoch im wesentlichen biegesteif mit- 
einander verbunden sind 

20. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daB das Fahr- 
zeug ein ZentralstQck aufweist, mit dem die Lenker 
fOr die Rider verbunden sind 

21. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Rader 
einer Spur einen gemeinsamen Lenker aufweisen. 

22. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB jeweils 
flar ein Radpaar einer Achse des Fahrzeuges ein 
V-formiger Lenker vorgesehen ist. dessen zwei 
V-Enden mit den Radem verbunden sind 

23. Leichtfahrzeug nach Anspruch 21 oder 22, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lenker einen von 
der Fahrebene aus gesehen konkaven Verlauf auf- 
weisea 

24. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB fur den 
Antrieb des Leichtfahrzeuges (1) ein Ketten- oder 
Kardanantrieb (6) mit einem im Vorderbereich des 
Fahrzeuges gelegenen Fedalmechanismus (23) vor- 
gesehen ist 

25. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprilche, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem 
Leichtfahrzeug mit einem Hinterradpaar der An- 
trieb einen Primarantrieb, ein vor der Hinterachse 
gelegenes Differential (28) und von diesem ausge- 
hende Sekundarantriebe (31 bis 34) fur die beiden 
Hinterrader aufweist 

26. Leichtfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB als 
Haupt- Oder Hilfsantrieb ein Motorantrieb vorge- 
sehen ist 
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